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沥青贯入式路面把底部一层浇洒沥青和撒布石屑改为铺筑预拌细粒沥青混合料，以加速成型
和减少浮动灰尘，并有利于表面排水。贯入式路面的热稳定性主要依靠粗集料间的锁结力，故对
沥青用量和沥青稠度也没有沥青混凝土路面那样敏感，其路用性质和适用层位与沥青碎石路面相
接近。沥青贯入式路面可热法施工，也可冷法施工。热法施工时用加热的粘稠沥青浇在冷集料上，
路面成型较快，适用于城市道路和交通繁忙的公路;冷法施工时用乳化沥青冷浇，但需待乳化沥青
的油水分裂、水分蒸发后才能初步成型，适用于养护小修及设置加热设备有困难的长距离公路。
彩色防滑沥青路面在大程度上避免交通事故的发生。上海马路沥青路面报价

彩色防滑沥青路面耐低温性能好，有利于严寒地区使用。热老化性能优良，高温稳定性好。
厚度薄，不会减小隧道的通行净高。重量轻，不会增加桥梁的承载负荷。运用彩色防滑沥青路面
后，不但其色彩鲜艳，在弯道、坡道等危险地段能起到警示作用；而且由于路面防滑系数的提高，
缩短刹车距离，有效预防了交通事故的发生。彩色防滑路面有良好的路用性能在不同的温度和外
部环境作用下，其高温稳定性、抗水损坏性及耐久性均非常好，且不出现变形、沥青膜剥落等现
象，与基层粘结性良好。上海马路沥青路面报价彩色防滑沥青路面根据喜好搭配颜色和绘制各种
图案。

沥青路面结构层可由面层、基层、底基层、垫层组成。沥青路面的沥青类结构层本身，属于
柔性路面范畴，但其基层除柔性材料外，也可采用刚性的水泥混凝土，或半刚性的水硬性材料。
面层是直接承受车轮荷载反复作用和自然因素影响的结构层，可由1~3层组成。表面层应根据使用
要求设置抗滑耐磨、密实稳定的沥青层;中面层、下面层应根据公路等级、沥青层厚度、气候条件
等选择适当的沥青结构层。基层是设置在面层之下，并与面层一起将车轮荷载的反复作用传布到
底基层、垫层、土基，起主要承重作用的层次。

路拌沥青混合料因受各种条件限制，其路用性质不如厂拌沥青混合料，但可节约就地沙石料
的往返运输费和能耗，常用于次要的公路或农村道路。沥青表面处治路面表面处治的施工工艺和
路用性质接近贯入式，但因其层厚较薄（一般为1～3厘米），故不用主层集料，而是将沥青直接
浇洒在洁净干燥的下层上，然后依次撒布集料和浇洒沥青，然后压实成型。表面处治按浇洒沥青
和撒布集料的遍数不同，分为单层式、双层式、三层式。表面处治路面的使用寿命不及贯入式路
面，设计时一般不考虑其承重强度，其作用主要是对非沥青承重层起保护和防磨耗作用，而对旧
沥青路面，则是一种日常维护的常用措施。沥青路面基层除柔性材料外，也可采用刚性的水泥混
凝土。
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沥青路面是指在矿质材料中掺入路用沥青材料铺筑的各种类型的路面。沥青结合料提高了铺
路用粒料抵抗行车和自然因素对路面损害的能力，使路面平整少尘、不透水、经久耐用。因此，
沥青路面是道路建设中一种被较大面积采用的高级路面。沥青路面的沥青类结构层本身，属于柔
性路面范畴，但其基层除柔性材料外，也可采用刚性的水泥混凝土，或半刚性的水硬性材料。沥
青路面已大面积应用于城市道路和公路干线，成为目前中国铺筑面积较多的一种高级路面。热拌
或热法浇洒以及在炎热地区和重交通道路上宜选用较稠的沥青。上海马路沥青路面报价

正常施工时碾压温度为110～140℃，且不低于110℃。上海马路沥青路面报价

多碎石沥青具体组成为：粗集料含量69%～78%，矿粉6%～10%，油石比5%左右。经几条高等公
路的实践证明，多碎石沥青混凝土面层既能提供较深的表面构造，又具有传统Ⅰ型沥青混凝土那样
的较小空隙及较小透水性，同时又具有较好的抗形变能力（动稳定度较高）。从沥青面层的结构
形式来看：Ⅰ型沥青混凝土，空隙率3%～6%，透水性小，耐久性好，为了解决沥青面层的抗滑性能，
多碎石沥青混凝土面层被加以研究和使用。沥青玛蹄脂碎石混合料（SMA）是一种以沥青、矿粉及
纤维稳定剂组成的沥青玛蹄脂结合料，填充于间断级配的矿料骨架中，所形成的骨架密实混合料。
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